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Einst wie heute

Schnittige Segelyachten aus der Kaiserzeit

Die Michelsen-Werft in Friedrichsha-
fen rekonstruiert und renoviert Segel-
klassiker aus Holz, die vor fast 100
Jahren ebenso geschitzt waren wie
heute. Holzsegelyachten sind zumeist
Oldtimer, die oft nach Jahrzehnten der
Vernachlédssigung wieder zu altem
Glanz kommen, indem sie von Grund
auf renoviert werden.

Eine der wenigen Werften, die sich der
Renovierung dieser anspruchsvollen
Klassiker angenommen hat, ist die Mi-
chelsen-Werft in Friedrichshafen. Seit
2000 ist unter der Hand eines erfahre-
nen Bootsbauerteams so manche Segel-
yacht ,wieder neu auferstanden“. Zur
Zeit werden zwei ,L-Boote“ aus den
20er-Jahren von Grund auf renoviert,
wobei fast alle alten Holzer durch neue
ersetzt werden.

Wer Mitte Januar iiber die ,Boot“ in
Diisseldorf ging, sah in den gefiillten

Vor allem Khaya (, Afrikanisches Maha-
goni"), aber auch Eiche, Teak und Fich-
te, finden sich zumeist als Stammware
im Holzlager der Werft.

Messehallen eine Vielzahl von Motor-
und Segelyachten, die eines gemeinsam
hatten: einen Schiffsrumpf aus Glasfa-
ser verstdrktem Kunststoff (GFK). Le-
diglich vereinzelt konnte der Besucher
ein reines Holzboot ausmachen. Eine
kleinere Ansammlung von Holzbooten
fand sich auf dem sogenannten ,Clas-
sic-Forum“ der Bootsmesse, das vom
Forderverein Deutsche Museumswerft
organisiert worden war. Das grofte der
dortigen Holzboote stach nicht nur we-
gen seines 13 m hohen, bis knapp unter
die Messehalle reichenden Mastes ins
Auge, sondern auch des eleganten,
schnittigen Rumpfes wegen. Dabei han-
delte es sich um eine Segelyacht von
1922, die aufgrund ihrer Rumpf- und
Segelmale in die Klasse der ,L-Boote“
fallt.

Ausgestellt und zum Verkauf angebo-
ten wurde diese prdchtige Holzyacht
von der Michelsen-Werft aus Fried-
richshafen. ,,2003 wurde uns dieses L-
Boot in einem erbdrmlichen, halb ver-
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Der ndhere Blick in die Holzwerkstatt der Michelsen-Werft zeig

faulten Zustand angeboten“, erldutert
Hans-Joachim Landolt, Inhaber der
Werft, den Werdegang des Schiffes. ,,So
gut wie alle Holzer wurden bei dem
Wiederaufbau des Rumpfes ersetzt, je-
doch diente die alte Konstruktion unse-
ren Schiffsbauern als Schablone, um die
urspriingliche Form exakt rekonstruie-
ren zu konnen.“ 2004 konnte das alte,
neue Schiff wieder zu Wasser gelassen
werden — mit den gleichen Mallen wie
bereits bei seiner ersten Taufe im Jahr
1922.

Seit Ende der 1990er-Jahre beschéf-
tigt sich Landolt mit der Renovierung
alter Holzboote. Die Werft kniipft mit-
nichten an eine alte Holzbautradition
an, sondern musste sich das entspre-
chende Know-how weitgehend neu er-
arbeiten. Offensichtlich mit groBem Er-
folg: Nicht nur die Kunden sind zufrie-
den und nahmen zahlenméRig im Laufe
der vergangenen Dekade stetig zu, auch
die Erfolge bei Segelregatten zeigen,
dass die klassischen Yachten nach ei-
nem umfangreichen Wiederaufbau zu-
meist nichts von ihrer alten Schnittig-
keit verloren haben. Als Beispiel nennt
Landolt die letztjahrige Jubildums-Re-
gatta des Wiirttembergischen Yacht-
clubs, bei der ein ,,L-Boot*“ des Baujahrs
1922 Sieger in der Kategorie ,histori-
sche Yachten“ wurde.

Arbeitsplatz mit
Blick in die Schweiz

Die Michelsen-Werft liegt in direkter
Nachbarschaft zu diesem Yachtclub,
3 km westlich vom Friedrichshafener
Zentrum. Nur eine etwa 150 m breite
Wiese trennt die Hallen der Werft vom
Ufer des Bodensees und ldsst den Blick
frei {iber den See auf die schweizerische
Seite schweifen. Die Rampe zum Ein-
und Auswassern der Boote teilen sich
Club und Werft gemeinsam, ebenso ge-
wissermallen das Winterlager der Boo-
te, die zwischen Werfthallen und See-
ufer auf den Start der Segelsaison war-
ten. Auch hier ist das Bild relativ ein-
heitlich: GFK-Bootsriimpfe soweit das
Auge reicht. Aber dann féllt das Auge
auf die eher versteckte Ecke des Grund-
stiicks seitlich der letzten Halle: Hier la-
gern in offenen Schuppen die schénsten
Holzer, tiberwiegend Stammware, die
bereits seit vielen Jahren an der ,See-
luft* trocknen.

,Anfangs war es alles andere als
selbstverstdndlich, dass wir uns der al-
ten Holzboote annahmen®, erinnert
sich Landolt. ,,Vor 10 bis 15 Jahren gab
es weniger Holzliebhaber als heute.
Und es war auch deswegen ein Risiko,
weil wir anfangs nicht wussten, wie gut
die renovierten Segelyachten fahren
wiirden.“ Viele der alten Boote waren
in einem so schlechten Zustand, dass
sie komplett neu aufgebaut werden
mussten. Danach hatte der Kunde eine
Mischung aus Renovierung und Neu-
bau vor sich, dhnlich dem ausgestellten
,L-Boot“ auf der diesjihrigen Boots-
messe in Diisseldorf. ,,Auf jeden Fall ei-
ne dullerst zeitaufwendige Sache und
damit auch finanziell ein Wagnis.“ Heu-
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Bei diesem ,, L-Boot" werden nahezu alle urspriinglichen Hélzer ersetzt. Wahrend die neuen Spanten bereits eingesetzt wur-
den, sind die alten Planken noch vorhanden.

Mancher Schiffsrumpf wird aus kreuz-
weise verleimten Furnierlagen herge-
stellt — eine aufwéndige, aber auch Ge-
wicht sparende Bauweise.

te steht die Michelsen-Werft, die Land-
olt im Jahr 2000 aus fremder Hand
iibernahm, wirtschaftlich auf drei Bei-
nen: Neben Neubauten sind es vor al-
lem die Reparaturen, die sich auch aus
dem Geschéft mit dem Winterlager er-
geben.

,Renovierter Neubau“
oder ,,neuer Oldtimer*?

,Derzeit haben wir ein ,L-Boot“ von
1925 in unserer Holzwerkstatt. Auch
dessen Holzer werden wir nahezu kom-
plett ersetzen miissen. Voraussetzung
ist immer, dass die Form des alten
Rumpfes so gut erhalten ist, dass er uns
quasi als Schablone dienen kann®, er-
lautert der gelernte Bootsbaumeister.
,Als erstes haben meine Bootsbauer in
den vorhandenen Rumpf neue Spanten
eingebaut, direkt neben die alten, da-
nach wird der holzerne Innenkiel er-
setzt. Auf diese Weise schaffen wir ein
neues Bootsskelett. Wenn das fertig ist,
konnen wir die alten Spanten entfer-
nen, ohne dass die schnittige Form des
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leimt, geschaftet, gesdgt und gehobelt werden.

t eine Vielzahl von Holzern, die in alle moglichen Formen ver-
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Rennseglers verloren geht. Als weiterer
Schritt werden die alten Planken ent-
fernt und durch neue ersetzt. Schliel3-
lich erfolgt der Innenausbau, aber das
dauert natiirlich noch ein paar Wo-
chen.“

Der Erfolg seiner ,neuen Oldtimer
hat dem Bootsbauer recht gegeben. Vor
allem bei diversen Segelregatten hat
sich in den vergangenen Jahren gezeigt,
dass die Schnittigkeit und Geschwin-
digkeit der Boote unter dem Wiederauf-
bau offenbar nicht gelitten haben. Dazu
kommt eine wachsende Fangemeinde:
Auch wenn die Holzyachten wesentlich
teurer sind in Anschaffung und Unter-
halt als ein vergleichbares Kunststoff-
boot, die Nachfrage aus dem gesamten
deutschsprachigen Raum ist — iiber die
letzten zehn Jahre gesehen - tendenziell
steigend. Dies ist nachvollziehbar: Her-
steller von Kunststoffbooten, die ihren
Kunden auch unter Deck einen hohen
Komfort bieten wollen, erkaufen diesen
Vorteil zwangsweise mit einer bauchi-
gen, klobig anmutenden Rumpfform.
Dagegen waren z.B. die alten , L-Boo-
te“ als Tagessegler gedacht und konnten
als offene Kielboote (ohne Kajiite) mit
wesentlich flacheren Riimpfen aufwar-
ten.

Rumpf aus Khaya,
Spanten aus Eiche

Das Holzlager weist eine Vielzahl
von Holzarten auf, zumeist findet sich
dort Stammware, die bereits seit vielen
Jahren an der Luft trocknet. Khaya
(,Afrikanisches Mahagoni“) findet sich
dort ebenso wie Eiche, Douglasie, Fich-
te und Teak. Khaya weist ein gutes bis

Fotos: Stephan Klein

sehr gutes Gewicht-Festigkeits-Verhélt-
nis auf, und dies bei hoher Verfor-
mungsstabilitit. Da die Geschwindig-
keit eines Segelbootes auch von seinem
moglichst geringen Gewicht abhéngt,
war und ist Khaya ein beliebtes Boots-
bauholz und wird vor allem fiir die
Planken (die ,Bootshaut“) eingesetzt.
Allerdings kann die Rohdichte je nach
Art und Herkunft erheblich schwanken,
sie wird im Holz-Lexikon (3. Auflage,
1988) mit 0,5 bis 0,75 angegeben.
Eiche ist das traditionelle Schiffsbau-
holz Mittel- und Nordeuropas, auch die
Bootsbauer der Michelsen-Werft ver-
zichten nicht darauf, wenngleich es ein
hoheres Gewicht aufweist als Khaya.
Oft wird es fiir die Spanten (die ,,Rip-
pen“ des Bootes) eingesetzt, die zusam-
men mit den Bodenwrangen und den
Decksbalken den Querverband der
Bootskonstruktion —ausmachen. In
Léingsachse werden diese Querverbén-
de u. a. durch das ,Riickgrat des Boo-
tes, den holzernen Innenkiel, miteinan-
der verbunden, der zumeist aus Kamba-
la besteht. Teak findet sich nahezu auf
jedem Holzdeck und ist natiirlich auch
hier zu finden. Langsam gewachsene
Fichtenstimme finden Verwendung als
Mast und Baum. Dariiber hinaus finden
sich im gut sortierten Holzlager der
Werft Douglasie und Lérche.
,Mittelfristig ist die Instandhaltung
eines Kunststoffbootes giinstiger, aber
langfristig gesehen erweist sich Holz
doch als dauerhafter - eine gute Pflege
vorausgesetzt“, meint Landolt. ,,Und
die elegante Optik der klassischen
Holzyachten ist ja nicht zu tibertreffen.“
Dem kann nur beigepflichtet werden.
Stephan Klein, Bonn

Die Klasse der 30-m2-Rennsegel-
yachten, auch ,L-Boote" genannt,
wurde vor dem Ersten Weltkrieg aus
der Taufe gehoben, als immer mehr
betuchte Berliner auf den Ge-
schmack des Segelns kamen. Da-
mals suchte man einen Bootstyp,
mit dem man einerseits Regatten
(also Rennen) segeln, andererseits
aber auch allein oder zu zweit einen
gemutlichen Nachmittag auf dem
Wasser verbringen konnte. Gewisse
konstruktive Vorgaben wie z. B. das
Mindestgewicht von 1000 kg, eine
maximale Segelfliche von 30 m2
und eine maximale Lange des
Rumpfes von 9 m sollten sicherstel-
len, dass die Boote ebenso solide
wie schnell waren. Die neue Boots-
klasse wurde 1913 formal als ,,30-
gm-Boot" vom Deutschen Seglertag
angenommen, nachdem bereits Kai-
ser Wilhelm Il seiner Begeisterung
fir die Rennsegler Ausdruck gege-
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»L-Boote« — schnelle Yachten seit 1913

ben hatte. Erkennbar waren die pro-
minenten Segler fortan an einem
groBen ,L" im Hauptsegel.

Bis Anfang der 30Oer-Jahre ent-
standen etwa 200 dieser eleganten
Segelboote, zumeist als offene Kiel-
boote (ohne Kajite), danach mach-
ten sich andere Bootsklassen breit.
Aufgrund  ihrer  hervorragenden
Segeleigenschaften fanden viele
.L-Boote" aus Norddeutschland den
Weg an den Bodensee und andere
stiddeutsche Seen, wo sie bis heute
als gepflegte Oldtimer groRe Beach-
tung finden.

Die Kehrseite der Medaille sind je-
ne Boote, die aufgrund der hohen
Renovierungs- und Unterhaltskosten
in irgendeinem Schuppen bis heute
vor sich hin modern. Auf Grund der
gestiegenen Zahl betuchter Holz-
boot-Enthusiasten steigt jedoch auch
fiir solche Boote die Chance, den
Weg an die Sonne zurlickzufinden.




